
Vijftig jaar bouwkundige realisaties 
Waaslandhaven

Toegangsgeul Kallosluis

part of the Flemish port par excellence



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Het haventje van Kallo 
in de Melkader  

Aan de voorzijde merk 
je de schuiven van de 
Sint-Pietersluis

Merk ook de losplaats 
Van Laere voor de 
aanvoer van zand en 
grind in functie van de 
bouw van de Kallosluis

1971



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Gehucht de Sluizen bij 
het Haventje van Kallo 
en de drie historische 
sluisjes van de 
Melkader.

Uiteraard was er bij dit 
mini-haventje ook een 
café 

Op de achtergrond de 
Melkfabriek en rechts 
het terrein waar de 
sluis zou gebouwd 
worden. 

Omstreeks 20 
september 1970



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Fort de Perel III 
in de Ketenispolder 

Ligt aan de 
noordzijde van de 
toegangsgeul en 
diende gedeeltelijk 
verwijderd voor de 
ingang van de geul. 
Een deel van dit fort 
zit nu nog onder de 
Ketenislaan ter 
hoogte van 
Loghidden city

Najaar 1972



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Fort de Perel III 
in de Ketenispolder 

Gedeeltelijke afbraak 
van Fort De Perel III 
(1870) aan de 
noordzijde van de 
toegangsgeul 

Het fort heeft dus net 
100 jaar stand 
gehouden. 

Najaar 1972



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Uitvoering van 
grondonderzoek 
vanop een bootje in de 
Melkader 

Bij laag tij liet men 
zich stranden een 
werden dan snel de 
grondweerstand 
gemeten met het 
toestel midden op de 
boot naast de 
zandhoop

1971



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

In het poldergebied

Het merendeel van de 
kaaimuren van de 
toegangsgeul bestaat 
uit dit type semi 
massieve kaaimuur



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Montage van de grote 
Lima 2400 kranen 
welke de 
grondwerken zouden 
uitvoeren.

In hun laadbak kan 
een VW kever 
gewoon inrijden.

In totaal werden er 
drie van deze super 
kranen gebruikt 

1972



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Start van de 
betonwerken van de 
zool van de L-vormige 
kaaimuur

Bemerk de verticaal 
afgestoken grond  
achteraan, en de 
vacuümbemaling om 
de zool droog te 
houden.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Start van de 
betonwerken van de 
zool van de L-vormige 
kaaimuur

De kaaimuur  is een 
evenwichtsmuur in de 
vorm van een L.

De bodem van de kaai 
ligt op -18,08 TAW, de 
bovenkant van de kaai 
zal reiken tot +10,92 of 
en totale hoogte van 
29 m, daarmee een van 
de toen hoogste kaaien 
wereldwijd. 



Toegangsgeul tot Kallosluis

L kaaimuur

Start van de betonwerken van de zool van de L –
vormige kaaimuur

Bemerk achteraan het uitgraven van de bouwsleuf, 
daarna de damwand aan de linkerzijde – kant 
toekomstige toegangsgeul, daarna de verdieping voor 
de aanleg van de zool en daarna de al gebetonneerde 
zolen.

We bevinden ons op de bekisting van het verticale 
gedeelte van de kaaimuur.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Beeld van de eerste 
gestorte moot waarop 
een torenkraan wordt 
gemonteerd om de 
bekisting op te bouwen 
en te verplaatsen.

Thans is dit de 
losplaats Katoennatie  
haven nr. 1510

Achteraan een zware 
Lima 1200 kraan. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Storten van het beton 

Schragen 
ondersteunen de 
tussenwand tussen 
twee moten.

Let op, deze wand is 
tot 5,5 m hoog, zodat 
de druk van het frisse 
beton groot is.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Aanbrengen van de 
bodemwapening 
tussen de damwand 
vooraan en een 
verticaal afgestoken 
talud achteraan,

Op de vorige moot 
(lengte 22,50 m) zie je 
de zool van de 
kaaimuur. Die is ook 
22,50 m breed.
De zool is maximaal 
5,50 m dik



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Storten van het beton 

Een schraagwerk 
ondersteunt de verticale 
wapening die zal 
doorlopen in de verticale 
wand. 

Dit is de meeste 
essentiële wapening van 
gans de constructie.

Tussen twee moten 
bevindt zich een 
bitumenvel (dikte 2 cm).  



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Het beton van de zool 
is gestort tot het peil -
12,58 TAW 

Vooraan de kaai een 
eerder lichte 
krimpbewapening, 
achteraan zit de zware 
wapening die de 
stabiliteit van de 
verticale wand 
uitmaakt.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Er werd zowel van de 
kant Kallosluis als van 
de kant Schelde gestart 
om de L kaaimuur te 
bouwen.

Ondertussen zijn hier  
drie zolen klaar. 
Merk ook de 
lozingsinrichting van 
de kaaimuur 
“Afvoerkoker” 
gebouwd in de 
aanneming Kallosluis 
(zie zeesluis Kallo).



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Als een trein vordert de 
bouw van de zolen, 
achteraan is men 
begonnen met het 
verticale deel van de 
kaaimuur.

Ook daar een 
torenkraan om de 
bekisting te 
verplaatsen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Een dichter beeld van 
het onderste deel van 
de verticale wand 

Ten gevolge van de 
grote hoogte (23,50 m) 
kan men de wand niet 
in één hoogte 
realiseren omdat de 
betondruk op de 
bekisting veel te hoog 
zou zijn.

Daarom een 
betonnering in twee 
hoogte fasen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Het beton wordt via 
een transportband 
aangevoerd in een 
trechter, waarna dit 
dan via een lange sleuf 
in de bekisting wordt 
aangebracht. Die sleuf 
moet minstens reiken 
tot maximaal 2 m 
boven het 
ogenblikkelijke peil van 
het gestort beton.  Zo 
niet zou het beton 
segregeren (uiteenvallen) 
tijdens de val.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Op de achtergrond 
wordt beton in de zool 
gestort, via dezelfde 
techniek als bij vorige 
slide.

Op de voorgrond de 
bekisting van het 
eerste deel van de 
verticale wand. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Rechts, vooraf aan de 
bekisting wordt de 
wapening opgesteld

Links  is de bekisting 
als deels aangebracht , 
en is men nog bezig 
met het aanbrengen 
van de zware 
wapeningstaven van de 
achterwand



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Afwisselend werden pare 
en onpare moten 
gebetonneerd. 

Beton krimpt tijdens de 
verharding.  
Door afwisselend te 
betonneren kan men de 
eerste krimp van de vorige 
moten opvangen in de 
volgende. 

Merk hoe de zware 
wapening door kolommen 
moet ondersteund 
worden.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Aan de kant Schelde 
gebruikt men betonnen 
kolommen om de wapening 
te ondersteunen (links).

De achter wapening reikt 
boven de bekisting om te 
verankeren in het hogere 
deel.

Met de torenkraan wordt 
ook de twee bovenste fase 
bekisting aangebracht. 
De wand is thans op volle 
hoogte. (Rechts)



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Aan de kant Zeesluis 
is men eveneens al 
bezig met het hogere 
deel van de kaaimuur. 

Ook hier afwisselend 
paar en onpaar



Toegangsgeul tot Kallosluis

L kaaimuur

Aan de kant Zeesluis werd iets 
later aangevat met een derde 
front, want de ca. 300 m lange 
fuik heeft natuurlijk twee 
zijden.

In dit deel worden de wanden 
ook voorzien van een houten 
bekleding.

Voor dit derde front (links) 
werd een klassieke 
klimbekisting gebruikt met 
beperktere klimhoogten.  



Toegangsgeul tot Kallosluis

L kaaimuur

Voor dit derde front werd een 
klassieke klimbekisting 
gebruikt met beperktere 
klimhoogten, vandaar vier 
betonfasen duidelijk 
zichtbaar en gespreid over 
ca.300 m waar de werken aan 
de zool in uitvoering zijn.

Op de achtergrond de 
betoncentrale Van Laere voor 
de bouw van de Kallosluis, en 
uiterst rechts de thermische 
centrale Kallo. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Een GROVE werd 
ingeschakeld om het beton 
te transporteren naar de 
bekisting.

Tegenwoordig gebruikt 
men mixers en pompen, 
maar dit was toen nog niet 
zo gebruikelijk. 

Bovendien werden hier 
massale volumes verwerkt, 
en daar waren de mixers en 
pompwagens toen niet toe 
in staat.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Op het uiteinde van de 
fuik, aan de hoek 
werden wielfenders 
aangebracht die een 
fout manoeuvre van 
een schip moet kunnen 
corrigeren.

Hier zuidelijke kant van 
de fuik.

Op de achtergrond de 
centrale van Kallo.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Op het uiteinde van de 
fuik, aan de hoek werden 
wielfenders aangebracht 
die een fout manoeuvre 
van een schip moet 
kunnen corrigeren.

Hier noordelijke 
afgewerkte kant, incluis 
de houten bekleding.

Achteraan het 
sluisgebouw Kallosluis 
in opbouw. 

Foto iets na 1-4-1975



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Wielfender



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Aanbrengen van een 
zinkstuk in geo-textiel 
welke belast wordt met 
breuksteen.

Dit moeten dienen als 
stortebed voor het 
uitstromende water van 
de afvoerduiker en opdat 
men niet de  vloer van de 
sluis er zou ontgronden.



Toegangsgeul tot Kallosluis

L kaaimuur

Daarna werd en deel van de 
fuik met de Lima 2400 weg 
gegraven.

Het merendeel van de 
toegangsgeul zou met een 
baggerboot worden weg 
gegraven.

Tijdelijk werd later een dijk 
vooraan de fuik aangebracht 
om aanslibbing van de sluis te 
vermijden en omdat de 
Waaslandhaven nog niet in 
dienst kwam.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Houten bekleding werd 
gezaagd uit Tropisch 
Azobé hout.  

Het zagen en 
verwerken gebeurde in 
een gespecialiseerde 
zagerij in Sint-Niklaas.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

L kaaimuur

Drijvend gedeelte 
van de houten 
bekleding.  Bij 
middel van 
kettingen werden 
ze verbonden aan 
de kaai.



Deense kaaimuur op palen

Zowel aan de 
noordzijde bij Fort De 
Perel III als aan de 
zuidzijde, in de 
Melkade,r werd dit type 
kaaimuur gebruikt.

Hoog gefundeerde kaaimuur 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Start van heiwerken 
van de gecombineerde 
damwand, bestaande 
uit H profielen H80/6 
en daartussen Z 
profielen.

Rechts: start van het 
heien (intrillen) van de  
eerste damplank met 
een splinternieuwe 
Hitachi kraan. 



Toegangsgeul tot Kallosluis : Hoog gefundeerde kaaimuur op palen
L: Heiwerken van de H profielen, R heiwerken van de Z profielen
Merk de voorsprong van de H profielen achteraan de foto



Toegangsgeul tot Kallosluis : Hoog gefundeerde kaaimuur op palen
L: heipalen,  aanvoer van de 19,50 m lange 55*55 cm heipalen
R Heien van deze reeks palen. In 1973 werden er 1974 palen geheid aan de 
noordzijde van de toegangsgeul.



Toegangsgeul tot Kallosluis : 

Hoog gefundeerde kaaimuur op palen

Prefabricatie van de heipalen in een fabriek in de 
Gentse Kanaalzone 

Al deze heipalen werden per vrachtwagen naar Kallo 
overgebracht. Omdat de ringweg ( Steenlandlaan) 
nog niet uitgevoerd was, moesten deze 1974 palen 
doorheen de dorpskern van Kallo heen 
getransporteerd. Wat ter hoogte van de bocht naar 
de Fabriekstraat niet eenvoudig was.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Koppensnellen 

Bemerk het geo-textiel 
en het grind.  
Onder de betonplaat 
die steunen op de 
palen komt een drain 
die het grondwater 
naar kleppen brengt 
om dit watervolume te 
lozen in de Zeeschelde.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

De verschillende 
betonfasen van de 
werken eens de 
kaaimuur en de palen 
achter de damplanken  
geheid zijn: 

Van rechts naar links 
en naar achter: 
koppensnellen,  
bekisten, betonwerken 
zool, betonwerken 
verticale wand.   



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Betonwerken van de 
hoekmoot : 

Merk vooraan de HH 
profielen die zich in de 
betonconstructie 
hebben ingewerkt.

We hebben telkens 
twee H’en naast elkaar 
met daartussen een 
lichtere dubbelle Z 
damplank.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Betonwerken van de 
hoekmoot : 

In de achtergrond is de 
constructie van de 
kaaimuur en het 
verticale deel al in 
uitvoering.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Inwerken van de HH 
profielen in de 
betonconstructie.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Vooraan het aanbrengen 
van wapeningsstaal in 
een betonplaat. 
De moot er achter is al 
gebetonneerd. Verderop 
is men bezig met de 
betonnering van de 
eerste verticale wand. 
Nog verder sluit de L –
kaaimuur aan. Men 
heeft tijdelijk daar een 
fase niet uitgevoerd om 
nog een doorgang voor 
werkverkeer mogelijk te 
maken.



Toegangsgeul tot Kallosluis : Hoog gefundeerde kaaimuur op palen

Van dichter nu de betonnering van de eerste verticale wand. De foto 
hierboven geeft een totaal afgewerkte kaaimuur aan de achterzijde 
alvorens de aanvulling en de drain wordt aangebracht.



Toegangsgeul tot Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur op 
palen

Aan de voorzijde ziet het er als 
volgt uit. Omheen de werf was 
er een tijdelijke dam om de 
werken te kunnen uitvoeren 
zonder invloed van de Schelde. 
Achteraan de foto ging die 
over in een kofferdam omdat 
we daar het verst in de rivier 
werken. 

Bemerk de afmetingen versus 
de VW kever.

De lengte van deze betonwand 
is ca. 325m. De hoogte 13m 



Toegangsgeul tot Kallosluis  Hoog gefundeerde kaaimuur op palen

Tegen het roesten van de damplanken werd een kathodische
bescherming aangebracht. Ook het beton reikt tot 2 m onder LW, 
aldus is er nog nauwelijks direct contact met zuurstof.



Toegangsgeul tot Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur 
op palen

De vorig beschreven werken 
van de hoog gefundeerde 
kaaimuur vonden plaats  aan 
de noordzijde van de 
toegangsgeul. 
Aan de zuidzijde bevond zich 
ook een zone doorheen de 
Melkader waar voor een 
gelijkaardig type werd 
gekozen.

Op de foto merk je het 
uiteinde van de L kaaimuur, 
tevens het begin van de hoog 
gefundeerde kaaimuur.



Toegangsgeul tot Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur 
op palen

Identieke uitvoering aan de 
zuidzijde en in de 
oorspronkelijke zone van de 
Melkader en naast de 
opslagtanks van de centrale 
van Kallo: vooraan de 
damwanden, daarna acht 
rijen palen, vijf naar voor, 
drie naar achter.

Heien van de palen . 

Bemerkt de afmetingen van  
de man bij de paal. 



Toegangsgeul tot Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur 
op palen

Heiwerken in uitvoering.

Daarna moeten de palen  
nog ‘gekoppensneld” 
worden. 

Dit is het bloot maken van 
de wapening om te 
verankeren in een ca 2 m 
dikke betonplaat. 



Toegangsgeul tot Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur 
op palen

Volgens de gele lijn moet hier 
een kaaimuur doorheen de 
aangeslibde zone van de 
Melkader en de monding in 
de rivier worden gegraven.

Om dit mogelijk te maken 
moet de zwakke specie (slib) 
in de Melkader er gebaggerd 
worden en twee van de drie 
sluizen worden geamoveerd. 

Ook de monding van de 
Melkader in de Zeeschelde 
diende afgesloten.

St Paulussluis Stenen sluis

Oorspronkelijke  schorre

KALLO

Monding 
Melkader

L kaaimuur

Oorspronkelijke  Scheldedijk 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Achter een kofferdam 
bescherming (zie 
verder) in de monding 
van de Melkader werd 
een deel van de 
Scheldedijk langs de 
“Sluizen”, en de specie 
in de Melkader 
weggegraven.

Links de Stenen Sluis of 
Nieuwe sluis (1878), in 
de midden de St-
Paulussluis (1754)

St Paulussluis



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Doorgraven van de 
voormalige Scheldedijk 
tussen de St Pieters sluis 
en de St-Paulussluis.

De St-Pietersluis (1752) 
lag buiten het 
werkterrein en is in 
principe ongeschonden 
in de ondergrond blijven 
zitten.

De Stenen sluis diende 
toen nog verwijderd



St Paulussluis

Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde 
kaaimuur op palen

Doorgraven van de 
voormalige Scheldedijk 
tussen de Stenen sluis 
en de St-Paulussluis 
(1754).

Op de achtergrond de 
werken in uitvoering aan 
de Pier (zie verder). 
.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Hoog gefundeerde kaaimuur 
op palen

Afbraak van de Stenen 
sluis, bestaande uit drie  
kokers in metselwerk; 
vooraan nog merkbaar de 
houten paaltjes waarop de 
sluis gefundeerd was.

De Stenen sluis (1878) werd 
ook de ”centen sluis “ 
genoemd omdat er tijdens 
de bouw veel meerkosten 
waren.  



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand 
doorheen de monding 
van de Melkader

Doorheen de monding 
van de Melkader werd 
een damwand geheid 
welke nadien van  een 
trekker wand zou 
worden voorzien. 

Voor en achter de wand 
werd de zachte specie 
weggebaggerd met een 
klein baggertuig. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand 
doorheen de monding 
van de Melkader

Vooraf aan het heien 
van de damwand werd 
de slappe specie grond 
(van de Melkader) er 
weggebaggerd.

De torenkranen 
achteraan zijn bezig met 
de uitvoering van de 
Pier. Navolgende foto’s 
zijn van uit deze 
torenkranen 
gefotografeerd.  



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand 
doorheen de monding 
van de Melkader

Zinkstukken werden er 
gemaakt welke dan voor 
en achter deze 
damwand zouden 
afgezonken worden.  
Deze zinkstukken 
zinken af door een 
bestorting met 
stortsteen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de Melkader

De zinkstukken werden 
gedreven naar de 
verwerkingslocatie voor en 
achter de damwand, de 
stortsteen wordt 
aangevoerd en gestort via 
de boten die in de Melkader 
monding liggen.

Een kleine opening bleef 
open voor het 
”ontsnappen” van de 
werktuigen en 
baggertuigen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de Melkader

Boven de zinkstukken werd 
mijnsteen gestort om de 
damwand een zeker 
stabiliteit te geven.

Merk achteraan dat de 
kleine opening nu wordt 
afgesloten.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de Melkader

Tot slot werd achter de 
damwand een zandlaag 
aangebracht waar ook de 
verankeringen in zullen 
terecht komen.

Merk de droogvallende 
grondlaag in de vroegere 
monding van de Melkader 
en het “Haventje van Kallo”



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de Melkader

Een tweede damwand werd 
geheid achter de eerste 
wand en tussen beide 
werden verankeringsstaven 
aangebracht. 

Aldus krijgt men een 
stabiele oever.

Achteraan is de Pier 
ondertussen ver gevorderd. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de Melkader

De tweede damwand en de 
verdeelbalk en ankers.

Nog niet aangebracht de 
bolscharnier waarmede de 
kracht op de 
verankeringswand zal 
overgedragen worden  



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Afsluitdamwand doorheen 
de monding van de 
Melkader

Bolscharnier waarmede 
de kracht op de 
verankeringswand wordt 
overgedragen.



Toegangsgeul tot Kallosluis  Afsluitdamwand doorheen de monding van de 
Melkader.  L: de voor- en achterwand nog zichtbaar evenals de ankers. 
R: zoals u het nu van op de Schelde kan waarnemen. De twee tanks van de 
toenmalige EBES centrale zijn ondertussen verdwenen.



Toegangsgeul tot Kallosluis  Afsluitdamwand doorheen de monding van de 
Melkader.  Deze ankerwand (L.) sluit de monding af van de Melkader welke u 
uiterst rechts op de historische (1971) foto (R ) kan waarnemen.



PIERconstructie



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Als splitsing constructie 
tussen de Toegangsgeul 
en de Zeeschelde werd 
aan de zuidkant een pier 
aangebracht.

Hier de finale toestand, 
waarvan hierna de bouw 
wordt weergegeven.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

1975 
Wie goed uitkijk zal in 
de schorre merken dat 
iemand doorheen deze 
schorre toch is 
“gewandeld “ om het 
traject van de  
uitstekende kaaimuur in 
de Zeeschelde te 
doorlopen. 
Deze constructie, welke 
deels uiteindelijk aan 
beide zijden in het water 
staat, zijn we “Pier” 
gaan noemen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Eind 1975 

Een werkeiland voor de 
realisatie van de pier-
constructie was 
noodzakelijk.  

Vooraan de transportband 
tussen de losplaats van 
Laere en de betoncentrale 
van de Kallosluis. Achteraan 
de Centrale Kallo en de 
monding van de Melkader. 

Centraal weggraven van de 
grondspecie (slib), met een 
baggerboot. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Eind 1975 

Een werkeiland voor de 
realisatie van de pier-
constructie was 
noodzakelijk.  

Zand uit de Schelde wordt 
aangevoerd over de 
damwand.

Vooraan de transportband 
tussen de losplaats van 
Laere en de betoncentrale 
van de Kallosluis. Achteraan 
de Centrale Kallo en de 
monding van de Melkader.

.    



Toegangsgeul tot Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Begin 1976 werd de 
bouwzone getroffen door de 
storm van 3 januari 1976. 

Gelukkig stond toen nog 
niets op de bouwplaats. 

Hiernaast de start van de 
eerste van acht cilinders met 
een diameter van 18,5 m en 
een betondikte van slechts 
70 cm. 

Om de twee meter ziet u 
een buis in deze betonwand. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Links het vlechten van de 
wapening om aldus het 
snijmes te vormen van 
de caissons. 

Gans onderaan een 
metalen snijprofiel. 

Rechts meetpunt op 
verschillende locaties om 
de afzinking op te 
volgen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Ondertussen zijn enige 
betonfasen opgebouwd en 
kan het afzinken voor een 
deel starten. 

De buizen om de twee 
meter in deze betonwand 
moeten dienen om water 
doorheen te lansen en 
aldus het afzinken te 
bevorderen.  In praktijk zijn 
die nooit nodig geweest.
Tijdens deze werken werd 
resten van het Fort De 
Perel I (Farnese) 
teruggevonden.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Ook hier werden eerst de 
oneven caissons 
gebouwd, dan de even.

Nadat een zekere hoogte 
beton werd bereikt werd 
met een kraan, de 
grondspecie uit het 
midden van de caisson 
verwijderd. Aldus verloor 
deze stabiliteit en zakte 
dan (plotseling) enige cm 
tot een meter dieper in 
de grond.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Uitgraven van de specie 
uit de caisson(s) en 
afvoer van deze specie

Ondertussen ging het 
bekisten, aanbrengen 
van wapeningsstaal en 
betonneren gewoon 
verder door.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Uitgraven van de specie 
uit de caisson(s) . 

In eerste instantie werd 
aan de randen gegraven 
omdat de onderkant 
voorzien was van een 
betonnen en stalen mes.

Later werd ook het 
middendeel grond 
verwijderd.  Bij het 
doorgraven van zeer 
slappe specie geschiedde 
dit manoeuvre onder 
water.  



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Uitgraven van de specie 
uit de caisson(s) en afvoer 
van deze specie

Als de caisson moest 
worden afgeremd of we 
door een zwakke 
grondlaag moesten gaan, 
werd er water in de 
caisson gebracht en 
konden we nat graven. 
Dit gebeurde vooral in de 
eerste afzinkperiode, tot 
we in de goede zandlaag 
terecht kwamen.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Uitgraven van de specie 
uit de caisson(s) en 
afvoer van deze specie

Deze foto’s werden 
genomen van boven op 
de torenkranen. 



Toegangsgeul tot Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Uitgraven van de specie uit de 
caisson(s). 

Een ploeg chef stuurde het 
geheel aan van uit de caisson. 
Om er te geraken ? 

Ziet u rechts de grijper, ook de 
lift dus !
Op een zeker ogenblik werden 
brokstukken van het 
voormalige eerste Fort De 
Perel I terug gevonden.

Links controle bakens om het 
gelijkmatig afzinken van de 
caisson te volgen, evenals 
(moeilijk) zichtbaar de 
betonnen mes structuur .



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

“Kijk uit!  

De grijper komt af”

Zie ook de 
verschillende 
overlappingsvoegen 
van de diverse ringen 
waaruit de caisson is 
opgebouwd.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Gelijktijdige bouw van 
meerdere caissons elk op 
een al verschillend diepte 
niveau.

Tussen twee caissons 
was ongeveer 1 m 
tussenafstand.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

Pier  Caissonmuur

Nadat alle caissons op 
diepte waren gebracht 
werd er via een diepwand 
de spatie van 1 m 
afgesloten en werd er een 
voorwand (ter hoogte van 
de isomo) en een dakplaat 
aangebracht. 

De isomo werd dan 
verwijderd, de wapening 
uitgeplooid en de 
voorwand gerealiseerd.

Later zouden hierop 
fenders worden 
aangebracht.



Toegangsgeul tot Kallosluis  Pier  Caissonmuur

Bemerk de dakplaat al op de meeste van de caissons en het aanbrengen 
van de voorwand op de eerste. Later zouden hierop fenders worden 
aangebracht.



Toegangsgeul tot Kallosluis  Pier  Caissonmuur

Dakplaat wapening op de eerste en verste caisson.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis  Pier  
Caissonmuur

En zo zag het er 
uit na de 
afwerking maar 
voor het 
aanbrengen van 
de fenders

Die fenders 
moeten dienen als 
schokdempers 
mocht een schip 
uit koers geraken. 
Tot op heden 
gelukkig nog niet 
het geval.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis  Pier  
Caissonmuur

En zo zag het er uit na de 
afwerking maar na het 
aanbrengen van de 
fenders

De pier is thans ook een 
stockageplaats voor de 
boeien in de Zeeschelde. 



Toegangsgeul tot 
Kallosluis  Pier  
Caissonmuur

Zo zag het er uit lange 
tijd uit. De noordelijk 
kaaimuur was afgewerkt 
en al voorzien van een 
exploitatiewegenis.

De pier was in eindfase, 
evenals de hoog 
gefundeerde kaaimuur 
aan de zuidzijde van de 
toegangsgeul. De geul 
voor de doortocht voor 
de deuren van de sluis 
was nog aanwezig.

Nog zichtbaar de steiger 
Fort De Perel.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis  

Vaargeul

Voor de toegangsgeul 
was ooit een schip 
gezonken, en dit diende 
natuurlijk vooraf 
verwijderd om een vrije 
doorgang mogelijk te 
maken.



Toegangsgeul tot 
Kallosluis

En toen was het wachten op 
het uitbaggeren van het 
inwendige van de 
toegangsgeul. 

Een oppervlakte van 32 ha 
welke met een cutterzuiger 
werd uitgegraven en de 
specie getransporteerd 
naar  de Waaslandhaven 
om daar haventerreinen 
mee op te hogen. 

Foto cutterzuiger in de 
Voorhaven boven de 
Beverentunnel. 



Toegangsgeul tot Kallosluis

Recent (2015) luchtbeeld van de 
omgeving toegangsgeul 
Kallosluis 

met vooraan de thermische 
centrale Kallo waar de afbraak 
toen bezig was, de twee 
stookolietanks evenals de 
recentste productie-eenheid .
zijn ondertussen verdwenen.

Ten noorden van de 
Toegangsgeul de vestiging van 
Katoennatie en aan de 
noordelijke kant van de geul in 
de nis, de ligplaats van 
Katoennatie.



Bedankt voor uw 
aandacht

info@kokw.be   www.kokw.be

Foto’s en opmaak : @herbert smitz

2021 

160 jaar KOKW
50 jaar start werken 

Waaslandhaven 
(start bouwwerf Kallosluis)

Niets van deze presentatie en de foto’s mag worden overgenomen zonder 
schriftelijke toelating van de auteur


